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® Vorrichtungzur Aufnahme von Hirfsaggregaten in Kraftfahrzeugen 

@ Vorrichtung zur Aufnahme von Hilfsaggregaten in 
Kraftfahrzeugen, insbesondere Antriebs- und Getriebee- 
lementen von Srtzverstelleinrichtungen, Fensterhebern 
oderdergleichen. Ein im wesentiichen nurstatisch be last- 
bares Gehause (3) umgibt die Hilfsaggregate (1, 2) zumin- 
dest teilweise. Das stat'sch belastbare Gehause (3) wird 
teilwaise von einem statisch und dynamisch belastbaren 
Gehause (4) umgeben, durch dasTeile der Hilfsaggregate 
(1, 2) gel age rt sind. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft eine Vorricfatung zur Auf- 
nahme von Hiifsaggregaten in Kraftfahrzeugeo geniaB dem 
Oberbegriff des Anspruchs 1. 5 
[0002] Aus der DE35 08 249 Al ist eine derartige \br- 
ricbtung als Bcfestigungsanordnung filr elektrische Stell- 
oder Schrittschaltrnotoren von Stellantrieben fUr Kraftfahr- 
zeug-Zusalzeinrichtungen bekannt Bei dieser Befesti- 
gungsaDordnung wird das Motor- Getriebegehause des Stell- L0 
motors auf einer Seite nach Art einer Schwenklagerung an 
einer Halterung angesetzt und am entgegengesetzten Endc 
durch eine Rastverbindung an der Halterung befestigt Die 
Abtrieb swells des Motors ist tnit einer Kupplungs anard- 
nung aus zwei ineinander steckbaren Kupplungshalften ver- is 
sehen, so dass eine Schwenkbewegung des Motors zumEin- 
und Ausbau ermoglicht wird. 

[0003] Mektromotorisch angetriebene Hilfsaggregate in 
Kraftfahrzeugen wie S itzverstelleinrichtungen, Fensterhe- 
ber, Gurtverstellungen, ScMebedachverstelleinrichtimgen 20 
und derglekhen bestehen aus einer elektromotorischen An- 
triebseinheit und einer Getriebeeinheit, die mehrere Getrie- 
beelemente zwischen der Antriebseinheit und der zu verstel- 
lenden Einrichtung aufweist Dabei mUssen die elektromo- 
torischen Hilf saggregate den Anfordexungen nach minima- 2S 
letn Bauvolumen, leichter Austauschbarkeit auch an schwer 
zuganglichen Stellen, Zuverlassigkeit und miniinalen Ko- 
sten bei hohen Sicherheitsanforderungen gentigen. Die For- 
derung nach einem hohen Sicherheits standard auch in 
Crash-S iliiationen schrankt die Moglichkeiten einer biUigen 30 
Herstellung, das heiBt der Verwendung kostengtknstiger 
Teile und einer einfachen Montage mit kurzen Montagezei- 
ten, erbeblich ein, 

[0004] Da die Hilfsaggregate in Kraftfahrzeugen auch in 
der Lage sein rnUssen, die beim Zusammenprall auftieten- as 
den hohen Crashkrafte aufzunehmen, urn ein unbeabsichtig- 
tes Vexstellen bzw. Verschieben der von dem Hilfsaggregat 
angetriebenen Einrichtungen des Kxaftfahrzeugs zu verhin- 
dern, mQssen aus SicherheitsgrQnden die einzelnen BLe- 
mente des Hilfsaggregats so dimensioniert und konstruktiv 40 
angeordnet werden, daB die ein Mehrfaches der Normalbe- 
lastung darstellenden Crashkrafte sicher aufgenommen wer- 
den konnen. 

[0005] Diese einem hohen Sicherheits standard genOgende 
Forderung schlieBt in nahezu alien Anwendungsfallen fur 45 
Hilfsaggregate in Kraftfahrzeugen die Verwendung einfach 
und billig herzustellender Kunststoffgehfiuse zur Aufhahme 
der einzelnen Elemente der Hilfsaggregate aus und zwingt 
zum Finsat?, tourer Materialien bzw. aufwendiger Konstruk- 
tionen und Montagen. SO 
[0006] Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, \dr- 
richtungen zur Aufhahme von Hilfsaggregaten in Kraftfahr- 
zeugen der eingangs genannten Gattung zu schafFen, die so- 
wohl mit, geringem Aufwand und gexingen Kosten herzu- 
stellen und zu montieren sind als auch in der Lage sind, ne- SS 
ben den Verstellkraften des Normalbetriebes auch hohe 
Crashkrafte aufzunehmen. 

[0007] Diese Aufgabe wild erftodungsgemaB durch die 
Merkmale des Anspruchs 1 geltist 

[0008] Die erfindungsgemaBe Losung ermoglicht zum ei- 60 
nen eine kostengOnstige Herstellung mit geringem Monta- 
geaufwand und gew ahrieistet zum anderen die Aufhahme 
von sowohl den Verstellkraften des Normalbetriebes als 
auch den die Verstellkrafte urn ein Vielf aches Ubersteigen- 
den CrashkrSften im Falle eines Aufpralls des Kraftfahr- « 
zeugs. 

[0009] Dabei geht die Erfindung von der Eikenntnis aus, 
daft zur Aufhahme von CrashkrSften nur wenige, gezielt 
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auszuwahlende Abstutzpunkte fQr die Hilf saggregate vorge- 
sehen werden mQssen, wahrend zur Aufnahme der Verstell- 
krafte des Normalbetriebes auch unter erschwerten Bedin- 
gungen und zur Abdeckung der bewegten Teile der Hilfsag- 
gregate zur Sicherung gegeniiber Fremdteilen oder unbeab- 
sichtigtem Eingreifen ein statisch belastbares Gehause aus 
einem entsprechend preiswerten Material ausreichend ist 
[0010] Unter statischer Belastung wird hierbei die Bela- 
stung des Normalfalles, das heiBt durch die auftretenden 
Verstellkrafte und Belastungsmomente verstanden, wahrend 
unter einer dynamischen Belastung die Belastung durch 
Crashkrafte und daraus resultierenden oder in Zusammen- 
hang mit den Crash kraften auftretenden Drehmotnenten zu 
verstehen ist 

[0011] Zur Steigerung der Selbsthemmung bzw. zum Ein- 
satz von elektromotorischen Antrieben kleiner Leistung 
werden Getriebeeinheiten mit einer hohen Untersetzung ein- 
gesetzt, wobei die Getriebeelemente eine oder mehrere 
SchneckenzahnrSder aufweisen, die miteinander oder mit 
den Zahneo eines Zahnrades bzw. eines Zahnsegmentes 
kammen. Eine vorteilhafte Ausgestaltung der erfindungsge- 
mafien Losung fUr eine \feratelleinrichtiing mit einer Ver- 
stellschnecke, die mit den Zahnen eines ihr zugeordneten 
Getriebeelements kammt, ist dadurch gekennzeichnet, daB 
cfie Verstellschnecke und weitere ihr antriebsseitig vorge- 
schaltete Getriebeelemente in dem zur Seite der ^rstell- 
schnecke offencn statisch belastbaren Gehause gelagert sind 
und daB die Achse der Verstellschnecke das statisch und dy- 
namisch belastbare Gehause schneidet oder in ihm gelagert 
ist 

[0012] Das statisch belastbare Gehause dient zur Auf- 
nahme dieser Getriebeelemente und damit der im Normal- 
mil auftretenden Verstellkrafte auch bei starker Belastung 
bzw. starkem Gegenmoment Durch die zusatzliche Lage- 
rung der Achse der Verstellschnecke in einem statisch und 
dynamisch belastbaren Gehause bzw. durch die Ausrichtung 
der Achse der Verstellschnecke auf das statisch und dyna- 
misch belastbare Gehause, so daB die geometrische \ferlan- 
gerung der Achse das Gehause schneidet, wird sicherge- 
stellt daB die auf die Verstellschnecke im Crashfall einwir- 
kenden Crashkrafte sicher aufgenommen werden und damit 
eine Vbrlagerung der Verstellschnecke, die zu einem unbe- 
absichtigten Verstellen der Verstelleinrichtung und damit zu 
einem erheblichen Sicherheitsrisiko ftihren wuide, vermie- 
den wird. 

[0013] Vorzugsweise besteht das statisch und dynamisch 
belastbare Gehause aus Metall oder einem faserverstarkten 
Kunststoff, wahrend das statisch belastbare Gehause aus ei- 
nem KunststofFteil besteht, das im SpritzguBverfahren, 
PreBvexfahren oder dergleichen hergestellt wird. 
[0014] Aus Grunden der Kosten- und Platzersparnis kann 
das statisch und dynamisch belastbare MetaUgehause in die 
Umgebung des Hilfsaggregates integriert sein, indem bei- 
spielsweise ein vorhandenes Befestigungsblech zur Abstiit- 
zung bzw. Durchftlhrung von leilen der Hilfsaggregate ge- 
nutzt bzw. durch Hefziehen soweit umgeformt wird, daB es 
zur Aufhahme entsprechender leile der Hilfsaggregate ge- 
eignet ist Damit laQt sich eine zusatdiche Material- und 
Kostenersparnis verbinden, ohne daB der Sicherheitsaspekt 
vernachlassigt wird. 

[0015] Die Verbindung bzw. KombinaUon des statisch be- 
lastbaren Gehauses mit dem statisch und dynamisch belast- 
baren Gehause kann auf unterschiedliche ^feise erfolgen. So 
kann nach einem weiteren Merkmal der Erfindung ein 
Kunststoffgehause als statisch belastbares Gehause an ein 
MetaUgehause als statisch und dynamisches belastbares Ge- 
hause angespritzt, angeklebt oder mit Klemmfassung in das 
MetaUgehause eingesetzt werden. Dabei l&Bt sich das 
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KunststoffgehMuse in eine vorzugsweise tiefgezogene Hohl- 
form des Metallgehauses einspritzen Oder das Metallge- 
hfiuse wird aus mehreren form- und/oder kraftschlussig zu- 
sammengesetzten MetallgehSuse teilen ausgebildet, die zu- 
mindest teilweise das mil einem Metallgeh auseteil verbun- 5 
dene Kunststoffgehause umschlieBen, 
[0016] In einer weiteren Variante der crfindungsgemaBcn 
Ldsung besteht das Metallgehause aus einem Halteblech, 
das mil einem fahrzeugfesten, zur Aufhahme von CrashkraT- 
ten geeigneten Blechelement verbunden wird und somit eine LO 
GeMuseschale ausbildet, in der Teile der Hilf saggregate ge- 
lagert bzw. dutch die Teile der Hilf saggregate hindurchge- 
fuhrt weiden konnen, so daB im Crashf all keine \ferschie- 
bung dieser Hilfsaggregateteile erfolgt und damit die Funk- 
tionssicherheit der Hilf saggregate bzw. Sicherheit gegen- 15 
uber Lageverschiebungen der Verstelleinrichtungen ge- 
wahrleistet ist 

[0017] Anhand von in der Zeicbnung dargestellten Aus- 
fuhrungsbeispielen soil der der Erfindung zugrundeliegende 
Gedanke naher erifiutert werden. Es zeigen: 20 
[0018] Eig, 1 - einen Langsschnitt, Querschnitt und eine 
Draufsicht auf eine Neigungs- bzw. Hohenverstellung fur 
Sitzlehnen bzw. Sitzkissen eines Kraftfahrzeugs; 
[0019] Fig. 2 - eine Sitzlehnen- und/oder Sitzkissen-'Ver- 
stelleinrichtung im Querschnitt, in der Draufsicht und in 25 
mehreren Schnitten; 

[0020] Fig. 3 - eine in die Oberschiene einer Sitzverstell- 
einrichtung eingebettete Getriebeeinheit, die in einem in ei- 
nem Blechgehause eingespritzten Kunststoffgehause gela- 
gertist; 30 
[0021] Fig. 4 - die Lagerung einer Getriebeeinheit fur 
Sitzlangsverstellungen in einem in einem GuBgehSuse ein- 
gespritzten Xunststoffgehause und 

[0022] Fig, S - ein aus mehreren Einzelteilen zusammen- 
gesetztes Metallgehause zur Aufhahme eines angespritzten 35 
KunststofFgehSuses, in dem die Getriebeeinheit einer Sitz- 
langsverstellung gelagert ist 

[0023] In Fig,, 1 ist in zwei zueinander senkrechten Schnit- 
ten und in einer Draufsicht die Getriebeeinheit fur die Nei- 
gungs- oder Hehenverstellung von Kraftfahrzeugsitzen dar- 40 
gestellt Das Hilfsaggregat besteht aus einem elektromotori- 
schen Antzieb 1 und einer Getriebeeinheit 2, die in eine mil 
der Motorwelle verbundene Antriebsschnecke 21, ein mit 
der Antriebsschnecke 21 in Eingriff stehendes Schnecken- 
rad 22, eine rnit dem Schneckenrad 22 koasdal verbundene 45 
Verstellschnecke 23 und ein mit der Verstellschnecke 23 
kgmmendes Zahnsegment 24 unterteilt ist Das Zahnseg- 
ment 24 ist mit dem Sitzkissen-Unterbau bzw. der Sitzleh- 
nen- Verstrebung zu deien Neigungs- bzw. H5henverstellung 
verbunden. 50 
[0024] Ein inneres Kunststoffgehause 3 umgibt die An- 
triebsschnecke 21, das Schneckenrad 22 und die Verstell- 
schnecke 23 und dient zusStzlich als Lager 52 zur Lagerung 
des Schneckenrades 22 bzw. der Verstellschnecke 23. 
[0025] Ein auBeres Blechgehause 4, das bei dem darge- SS 
stellten Ausfuhrungsbeispiel vorzugsweise im Sitzseiten- 
blech ausgebildet ist, umgibt das innere Kunststoffgehause 3 
teilweise und weist zusatzlich Lagerstellen 51 fur die An- 
triebsschnecke 21 bzw. 53 fur das Zahnsegment 24 auf. 
[0026] Die vorstehend beschriebene GehSuse- und Lager- 60 
konfiguration weist gegenuber bekannten GehSuse- und La- 
gervorrichtungen folgende wesentliche Unterscheidungs- 
meikmale auf: 

1. Durch die Lagerung der Antriebsschnecke 21 und 65 
damit des elektromotorischen Antriebs 1 im Lager 51 
und des Zahnsegments 24 im Lager 53, die in dem sta- 
tisch und dynamisch belastbaren SuBeren Blechge- 
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hause 4 angeordnet sind, wird eine feste Zuordnung 
und Kxierung dieser Getriebeelemente bewirkt, so daB 
auch bei einem Crash keine Verschiebung dieser Teile 
durch einen Bruch des Lagers und damit eine unbeab- 
sichtigte Verstellung der Sitzeinstellung des Kraftfahr- 
zeugs erfblgen kann. 

2. Die ffbrigen Aggregate bzw. Aggregateteile sind so 
in Bezug auf das statisch und dynamisch belastbare 
GehSuse angeordnet, daB im Crashf all in der Richtung, 
in der die CrashkrSfte auftzeten konnen, diese vom sta- 
tisch und dynamisch belastbaren GehSuse aufgenom- 
men werden konnen. Dies bedingt trotz der diese Ag- 
gregateteile eventuell umgebenden Tbile eines nur sta- 
tisch belastbaren Gehauses eine unmittelbaie kdrperli- 
che NShe des statisch und dynamisch belastbaren Ge- 
hauses, so daB im Crashf all die auftretenden 
Crashkrafte vom statisch und dynamisch belastbaren 
GehSuse aufgefangen werden, bevor die Aggregate- 
teile - in diesem Falle die Getriebeelemente auBer Ein- 
griff geraten und damit eine unkontrollierte Bewegung 
der Sitzeinstellung erfblgen kann. 

[0027] Wie den Schnittdarstellungen gemaB den fig. la 
und lb zu entnehmen ist, weist das innere Kunststoffge- 
hause 3 nrlt den darin ausgebildeten Lagern 52 eine kom- 
plexe Struktur auf, deren Herstellung einen erheblichen 
Aufwand erfordem wurde, wenn dieses Teil als Metallteil 
berzusteUen ware. Da es aber als Kunststoffteil ausgebildet 
ist, kann es in Qblicher Weise im SpritzguBverfahren bzw. in 
einem PreBverfahren mit geringem Herstellungs- und Ko- 
stenaufwand hergestellt werden. 

[0028] Gleichzeitig ist aber durch die Festlegung von Tei- 
len des Getriebes 2 in dem statisch und dynamisch belastba- 
ren auBeren Blechgehause 4 die gleiche Sicherheit gegen- 
uber unbeabsichdgtes Verstellen bei einem Zusammenprall 
gegeben wie im Falle der Ausbildung des gesamten Getrie- 
begehauses bzw. sMrntlicher Lagerstellen des Getriebes 2 aus 
Metall, was einen erheblich hoheien Herstellungsaufwand 
erfordem wUrde. ; 
[0029] In Fig* 1 a ist ein Spielausgleich 6 zu erkennen, rnit 
dem Toleranzen zwischen dem SuBeren Blechgehause 4 und 
dem inneren Kunststoffgeha^use 3 aiisgeglichen werden kdn- 
nen. 

[0030] Fig. lc zeigt in Draufsicht die Getriebeeinheit 2 
mit dem Zahnsegment 24, der Antriebsschnecke 21, dem 
Schneckenrad 22 und der Verstellschnecke 23. Die Getrie- 
beeinheit 2 ist in einem tiefgezogenen Teil 40 des Sitzseiten- 
bleches 4 angeordnet, was zusStzliche Materialersparnis mit 
sich bringt, da das Sitzseitenblech ohnehin vorgesehen ist 
und durch das tiefgezogene Teil 40 gleichzeitig als auBeres 
statisch und dynamisch belastbares Gehause ausgebildet 
werden kann. 

[0031] FJg. 2 zeigt in mehreren Schnitten eine weitere Afe- 
riante einer Sitzhdhen- bzw. Sitzneigungs verstellung, bei 
der von der erfindungsgemaBen Unterteiiung des Gehauses 
in ein die normalen VerstelLkmfte aufnehmendes statisch be- 
lastbares Gehause und ein zusatzlich Crashkrafte aufheh- 
mendes statisch und dynamisch belastbares Gehause unter- 
teilt ist 

[0032] Auch in dieser Ausfuhrungsform ist zu erkennen, 
daB das nur statisch belastbare, zur Aufhahme der Verstell- 
krafte geeignete Gehause 31 eine sehr kompLexe Struktur 
aufweist, wahrend das statisch und dynamisch belastbare 
Gehause als einfaches Halteblech 41 ausgebildet ist, das 
durch Stanzen und Biegen hergestellt werden kann, wahrend 
das komplexe statisch belastbare Gehause 31 im SpritzguB- 
oder PreBverfahren herstellbar ist, so daB neben Materialko- 
sten erhebliche Herstellungskosten eingespart werden kdn- 
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nen. 

[0033] In den Fig. 2a und 2b ist in einem Langsschnitt und 
in Draufcicht die Getriebeeinheit 2 dearSitzhohen- bzw. Sitz- 
lehnen-Neigungsverstellung dargestellt, die analog zu dem 
Ausfiihrungsbeispiel gemMfi Fig, 1 aus einer mit dem elek- 5 
tromotorischen Antrieb verbundenen Antriebsschnecke 21, 
einem Schneckenrad 22, einer Verstellschnecke 23 und ei- 
nem mit der Verstellschnecke 23 k&mmenden Zahnsegment 
24 besteht Das schiafflert dargestellte, innere Getriebege- 
hause 31 umgibt die Antriebsschnecke 21, das Schnecken- 10 
rad 22 und die Verstellschnecke 23 und dient zusatzlich zur 
Lagerung der Antriebsschnecke 21 des Schneckenrades 22 
und der Verstellschnecke 23. 

[0034] Das statisch belastbare innere Getriebegehause 31 
ist auf einer Grundplatte 7 angeordnet Ein zur Aufnahme is 
von Crashkraften dienendes Halteblech 41 bildet in dieser 
Ausfuhrungsform das statisch und dynarnische belastbare 
Gehause, das entsprechend den Darstellungen gemSB den 
fig. 2a und 2b sowie entsprechend den S chnittdarstellungen 
A- A, B-B sowie C-C zur zusatzlichen Lagerung und Abstut- 20 
zung einzelner GetriebeelementB dient. So wird das Zahn- 
segment 24 zusatzlich vom Halteblech 41 umfafit und damit 
in seiner Lage auch irn Falle eines Crashs fixiert DarQber 
hinaus stfltzt das Halteblech 41 die Lagerung der Verstell- 
schnecke 23 ah. 25 
[0035] In den Fig, 3 bis 5 sind verschiedene Van an ten zur 
Aufnahme von Getriebeelementen fur Sitzlangsverstellun- 
gen dargestellt, die von der erfindungsgemaBen Losung Ge- 
brauch machen. 

[0036] Die Getriebeeinheit 2 ist in diesem AusfUhrungs- 30 
beispiel in eine Offhung 100 der Oberschiene 10 einer Sitz- 
langsverstellungsanordnung eingesetzt und ttber Schraub- 
verbindungea 17, 18 mit der Oberschiene 10 verbunden. Die 
Verstellschnecke 23 lratntnt m diesem Aiisfimrungsbeispiel 
mit einer in der nicht naher dargestellten Unterschiene ange- 35 
ordneten Zahnstange und bewirkt bei ihrer Drehung eine 
translatorische Bewegung der Oberschiene 10 gegenuber 
der Unterschiene. 

[0037] Die Getriebeeinheit 2 ist in einem Blechgeh&use 42 
angeordnet, das die Verbindung mit der Oberschiene 10 her- 40 
stellt In dem BlechgehSuse 42 ist ein Hohlraum ausgebil- 
det, in dem ein Kunststoffgehause 32 eingespritzt ist, das der 
Aufnahme der Getriebeeinheit 2 dient. Diese besteht analog 
den vorstehend dargestellten Ausftihrungsbeispieien aus ei- 
ner Antriebsschnecke 21, die mit dem elektromotorischen 45 
Antrieb verbunden ist, einem mit der Antriebsschnecke 21 
kammenden Schneckenrad 22 und einer koaxial mit dem 
Schneckenrad 22 verbundenen Verstellschnecke 23, die in 
der vorstehend beschriebenen Weise in eine nicht naher dar- 
gestellte Zahnstange einer Unterschiene eingreift. 50 
[0038] Auch in diesem Ausfuhrungsbeispiel dient das in- 
nere, eingespritzte Kunststoffgeh&use 32 zur Aufhahme der 
normalen Verstellkrafte, wahrend das Blechgehause 42, das 
durch Abwinkeln geformt wird, dynarnische Crashkxafte 
aufnimmt und sicherstellt, daB im Falle eines Zusammen- 55 
pralls die Getriebeeinheit 2 nicht ausbricht und damit eine 
Verstellung der Oberschiene gegenuber der Unterschiene 
und damit des Sitzes zulafit 

[0039] Das abgewinkelte Blechgehause 42 gemMB Fig. 4 
kann durch ein GuBgehause 43 gem&B fig* 3 ersetzt werden, 60 
das zwei Stege 431, 432 aufweist, zwischen denen und der 
Deckplatte 433 das Kunststoffgehause 32 gemafl Fig. 3 ein- 
gespritzt werden kann, das zur Aufnahme der Getriebeein- 
heit 2 dient. Bohrungen 17, 18 dienen zur Befestigung des 
GuBgehauses 43 an einem Teil der Oberschiene 10 gemaB 65 
Fig. 3. 

[0040] Bine weitere Variante ist in den fig. 5 A bis 5C dar- 
gestellt und besteht aus einem Deckel 44 als Teil eines sta- 
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tisch und dynarnisch belastbaren Blechgehauses, der Locher 
11 aufweist, die zur Lagefixierung eines angespritzten 
Xunststoffgehauses 34 zur Aufnahme der Getriebeeinheit 2 
dienen. Zusatzlich ist der Deckel 44 mit einer Wolbung 12 
zur Aufnahme der Antriebsschnecke 21 versehen, die in der 
vorstehend beschriebenen Weise mit dem Schneckenrad 22 
kammt, das koaxial mit der Verstellschnecke 23 verbunden 

ISt 

[0041] Der Deckel 44 wird auf die Oberschiene 10 aufge- 
setzt, wahrend die Getriebeeinheit 2 in die Offhung 100 ge- 
maB Fig* 5B eingesetzt wird, wobei die Ofrhung 100 seitli- 
che Laschen 101, 102 aufweist, die durch Abbiegen des 
Tbils der Oberschiene erzeugt werden und gleichzeitig au- 
Bere Begrenzungen des inneren, angespritzten Kunststoffge- 
h&uses. 34 bilden und im Falle eines Crashs ein Ausbrechen 
der Getriebeeinheit 2 verhindern. 

[0042] Der Deckel 44 weist Bohrungen 17, 18 auf, die mit 
entsprechenden Bohrungen in der Oberschiene 10 fluchten 
und so eine exakte Montage des deckels 44 auf der Ober- 
schiene 10 ermoglichen. Die Oberschiene 10 ist mit Orrhun- 
gen 15 versehen, die mit Zapfen 16 eines Metal 1 rings 45 ge- 
maB Fig. 5C fluchten, so daB das Kunststoffgehause 34 zur 
Aufnahme der Getriebeeinheit 2 von drei Seiten umfafit 
wird und damit einer dynamischen Belastung standhSlt 
[0043] Altemativ zu einem angespritzten Kunststoffge- 
hause 34 gemaB Fig. 5a, zu dessen Lagesicherung und bes- 
serer Haftung Bohrungen 11 im Deckel 44 ausgebildet sind, 
kann ein separat hergestelltes Kunststoffgehause 34 zur 
Aufnahme der Getriebeeinheit 2 vorgesehen werden, das 
mittels Federelemente 13, 14 am Deckel 44 festgekiemmt 
wild. Da diese Klernmung nur zu Montagezwecken erfor- 
derlich ist und ansonsten im Betrieb eine sichere Lage durch 
das das Kunststoffgehause 34 umf as sends Metallgehause 
44, 101, 102, 45 gesichert ist 

Patentanspruche 

«<) 1. "Vbrrichtung zur Aufnahme von Hilfsaggregaten in 
Kraftfahrzeugen, insbesondere Antriebs- und Getrie- 
beelementen von SitzversteUeinrichtungen, Fensterhe- 
bern oder dergleichen gekennzelchnet durch ein die 
W Hilf s aggregate (1, 2) zmnindest teilweise umfassendes, 
cj im wesentlichen nur statisch belastbares Gehause (3; 
. . 31, 32, 34) und ein das statisch belastbare Gehause (3; 
' ' 31, 32, 34) teilweise umgebendes, statisch und dyna- 
^1 misch belastbares Gehause (4; 41 bis 45), durch das 
a Ibile der Hilfsaggregate (1, 2) gefUhrt und/oder in dem 
' Ibile der Hilfsaggregate (1, 2) gelagert sind. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1 fur eine \erstellein- 
richtung mit einer Verstellschnecke, die mit den Zah- 
nen eines ihr zugeordneten Getriebeelements kammt, 
dadurch gekennzeichnet, dafi die Verstellschnecke (23) 
und weitere ihr antriebsseitig vorgeschaltete Getriebee- 
lernente (21, 22) in dem zur Seate der Verstellschnecke 
(23) ofrenen statisch belastbaren Gehause (3; 31, 32, 
34) gelagert sind und daB die Achse der Verstell- 
schnecke (23) das statisch und dynarnisch belastbare 
Gehause (4; 41 bis 45) schneidet oder in ihm gelagert 
ist 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi sarntliche Ibile der Hilfsaggregate (1, 2) 
in dem statisch und dynarnisch belastbaren Gehause (4; 
41 bis 45) gelagert sind. 

4. \brrichrung nach einem der vorangehenden An- 
sprtiche, dadurch gekennzeichnet, dafi das statisch und 
dynarnisch belastbare Gehause (4; 41 bis 45) als Me- 
tallgehause ausgebildet ist 

5* Vorrichtung nach mindestens einem der vorange- 



DE 41 30 079 C 2 

7 



henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB das 
statiscfa und dynamisch belastbare Gehause (4; 41 bis 
45) alsOutsert-Tbil ausgebildet ist 

6. Vorrichtung nach einem der vorangehendeo An- 
sprfiche, dadiuch gekennzeichnet, dass das statisch be- 5 
lastbare Gehause (3; 31, 32, 34) als Kunststoffteil aus- 
gefQhrt ist. 

7. Vorrichtung nach einem der vorangehendeo An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das als Kunst- 
stoffgehause ausgebildete statisch belastbare Gehause 10 
(3; 31, 32, 34) an das als MetaUgehause ausgebildete 
statisch und dynamisch belastbare Gehause (4; 41 bis 
45) angespritzt, angeklebt oder mit Klemrnpassung in 
das als MetaUgehause ausgebildete statisch und dyna- 
misch belastbare Gehause (4; 41 bis 45) eingesetzt ist 15 

8. Vorrichtung nach einem der vorangehendeo An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das als Kunst- 
stoff gehause ausgebildete statisch belastbare Gehause 
(3; 31, 32, 34) in eine Hohlfbrm des als MetaUgehause 
ausgebildete statisch und dynamisch belastbare Ge- 20 
hause (4; 41 bis 45) eingesprifzt, geklebt und/oder ein- 
gesetzt ist 

9. Vorrichtung nach einem der vorangehendeo An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass das als MetaU- 
gehause ausgebildete statisch und dynamisch belast- 25 
bare Gehause (4; 41 bis 45) aus mehreren form- und/ 
oder kraftschlOssig miteinander verbundenen Metall- 
gehSuseteilen (10; 44, 45) besteht, die zumindest teil- 
weise das mit einem Metallgehauseteil (44) verbun- 
dene Kunststoffgeh&use (34) umschliefien, 30 

10. Vorrichtung nach einem der vorangehenden An- 
sprUche, dadurch gekennzeichnet, daB das MetaUge- 
hause als Halteblech (41) ausgebildet ist, das das 
Kunststoffgehause (31) umgibt und mit einer fahrzeug- 
festen Grundplatte (7) zur Aufhahme der Hilf saggre- 35 
gate (1, 2) verbunden ist 
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